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Die Kammer flir Arbeiter und Angestellte fur Tirol nimmt zur vorgeschlagenen
Mauttarifverordnung 2023, mit der die Tarife der LKW-Mautgebiihren fur das Jahr

2024 vorgeschlagen werden, wie folgt Stellung:

Einleitend missen wir festhalten, dass die Mauttarifverordnung Neuerungen im
Vergleich zur Fassung der Vorjahre vorsieht, die auf die EU-Wegekostenrichtlinie
fullen, die im Jahr 2022 novelliert wurde. Die Umsetzung dieser Richtlinie in
nationales Recht erfolgt Gber das BundesstralBenmautgesetz, dessen Begutachtung
zu den entsprechenden Anderungen nur wenige Tage vor jener zur Mauttarif-
verordnung eingeleitet und dementsprechend vom Parlament noch gar nicht
behandelt werden konnte. Damit nimmt die nun vorgeschlagene Mauttarif-
verordnung Bezug auf ein Bundesgesetz, das vom Parlament noch gar nicht
beschlossen wurde. Wir halten diese Vorgangsweise demokratiepolitisch fir sehr
bedenklich, denn damit wird der parlamentarische Gesetzwerdungsprozess
ignoriert, indem neue Elemente fur die Mauttarifverordnung zur Begutachtung
ubermittelt werden, die keine ausreichende rechtliche Grundlage aufweisen.
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Zur inhaltlichen Kritik:

Die LKW-Maut auf Osterreichs Autobahnen bestand bisher aus drei Komponenten,
diese werden nun auf vier Komponenten ausgeweitet. Grundlage der Maut bildet die
Infrastrukturabgabe, darauf aufbauend werden weiterhin externe Kosten fir die
Luftverschmutzung sowie Larmbelastung eingehoben. Neu ist nun ein COz2-
Zuschiag, der von der Novelle der EU-Wegekostenrichtlinie nun erstmals
vorgesehen ist.

1. Infrastrukturabgabe

Die Infrastrukturabgabe soll 2024 wie auch im aktuellen Jahr 42,63 Cent pro km flr
einen 4-achsigen LKW der mit Abstand gangigsten Schadstoffklasse Euro 6
betragen. Begriindet wird die Einfrierung dieses Tarifs mit dem Inflationsstopp der
Bundesregierung vom Mai dieses Jahres. Damit entfallt die bislang vom Bundes-
stralBenmautgesetz vorgesehene Indexierung dieser Mautkomponente anhand des
harmonisierten Verbraucherpreisindex, der fir diese Periode 8,6 % betragen hatte.
Nach alter Rechtslage héatte somit die Infrastrukturabgabe 46,30 Cent betragen
missen, was eine Erhdhung um 3,67 Cent entsprochen hatte.

Die AK Tirol begriidt grundsatzlich das von der Bundesregierung am 10. Mai 2023
beschlossene Malinahmenpaket gegen die Teuerung, dass auch eine Inflations-
dampfung im o6ffentlichen Bereich vorsieht, indem Bundesgebiihren eingefroren
werden. Darunter fallt nach Argumentation der Bundesregierung auch diese
Infrastrukturabgabe. Allerdings bedeutet dies im konkreten Fall eine de-facto
Verglinstigung der Stralle, die bekanntermalien im starken Wetthewerb mit der
Schiene steht, mit klaren Vorteilen aus monetarer Sicht gegentiber dem
klimatechnisch saubereren Verkehrstrager. Dementsprechend ruft die
Arbeiterkammer Tirol die Bundesregierung auf, jedenfalis sicherzustellen, dass es
auch auf der Schiene zu keiner Verteuerung kommt, damit sie durch die
Unterlassung der Inflationsanpassung dieser Maut nicht noch weiter in den Nachteil
gegeniber der Stralle gerat,

Bei der Infrastrukturabgabe ist eine Preisdifferenzierung zwischen emissionsfreien
Fahrzeugen und sonstigen Fahrzeugen — unabhangig von der bisherigen EURO-
Schadstoffklasse — vorgesehen. Der Tarif fir die sonstigen Fahrzeuge ist dabei in
etwa vier Mal so hoch wie jener der emissionsfreien Fahrzeuge. Auch wenn eine
Férderung emissionsfreier Fahrzeuge zu begriifien ist, so verursachen sie durch die
Nutzung der Autobahnen dennoch Kosten fiir die Infrastruktur. Aus Sicht der
Arbeiterkammer Tirol muss deshalb die ASFINAG und die Bundesregierung die Zahl
emissionsfreier LKW genau im Auge behalten und bei deren Zuwachs die Hohe

ihrer Infrastrukturabgabe anpassen, um keine Mindereinnahmen in Hinblick auf die
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Infrastrukturabgabe zu erzielen. im Rahmen der Wegekostenrichtlinie darf die
Infrastrukturabgabe n&mlich nur so hoch sein, um die Kosten fir die Errichtung,
Erhaltung sowie laufenden Kosten der Autobahnen zu deckeln.

2. Zuschlag fiir Luftverschmutzung und Larmbelastung

Die Zuschlage fir Luftverschmutzung und Larmbelastung werden nun zu einem
Zuschlag zusammengefasst. Im Gegensatz zur Infrastrukturabgabe kommt es bei
diesen beiden Tarifkomponenten zu einer starkeren Differenzierung zwischen
schadstoffreichen und schadstoffarmen Fahrzeugen. Die mit Abstand wichtigste
Fahrzeugklasse auf Osterreichs Autobahnen ist die LKW-Kategorie EURO 8, und
genau fir jene Klasse wird der Zuschlag von bisher 1,4 Cent auf 0,8 Cent gesenkt.
Auch wenn diese Betrage in absoluten Zahien im Vergleich zur infrastrukturabgabe
geradezu vernachlassigbar scheinen, so ist es dennoch ein schlechtes Signal und
wenig hilfreich fir die Verkehrsverlagerung auf die Schiene, wenn der Grofiteil der
I.LKW nun einen geringeren Zuschlag an externen Kosten zu entrichten hat.

Far die A12 Unterinntal- und A12 Brennerautobahn wurde bislang der sogenannte
Bergzuschiag in Hohe von 25 % auf die Infrastrukturabgabe eingehoben, der es
nach bisheriger Rechtslage nicht moglich machte, zusétzlich noch die Zuschlége fur
Luftverschmutzung und L&rmbelastung einzuheben. Mit der nun beschlossenen
Novelle zur EU-Wegekostenrichtlinie entfallt diese Einschrankung. Die
Arbeiterkammer Tirol begriif3t es dementsprechend, dass die Bundesregierung nun
auch auf der A12 Unterinntal und A13 Brennerautobahn diese Zuschlage fir externe
Kosten einhebt, auch wenn wie bereits angeflihrt, dieser Zuschlag aufgrund der
geringen Hohe primar symbolisch ist und deshalb keinen Beitrag zur
Verkehrsverlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene leisten wird.

3. Zuschlag fir CO2-Emissionen

Mit dieser Novelle wird erstmals ein Zuschlag far COz2-Emissionen eingehoben. Die
Arbeiterkammer Tirol begrif3t die Einfihrung dieses Zuschlages ausdricklich:
Einerseits wird damit ein weiterer Schritt in Richtung Kostenwahrheit gesetzt, und
andererseits werden damit neue Einnahmen generiert, um wichtige Projekte far
einen saubereren Verkehr zu férdern und die Belastungen der Bevélkerung zu
senken. Aullerdem ist es auch fir Osterreich wichtig, den Spielraum im Rahmen der
Wegekostenrichtlinie auszunutzen, um sich innerhalb des EU-Rates glaubwiirdig fir
Kostenwahrheit im Stralenverkehr und eine Verlagerung auf die Schiene
einzusetzen. Bezuglich des Zuschlages fordert die Arbeiterkammer Tirol, dass diese
Gelder auch zweckgebunden in jene Regionen flielen missen, wo die Zuschléage
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auch anfallen, da dies ja genau jene Gebiete sind, die am starksten unter der
Verkehrsbelastung leiden.

Fir einen 4-achsigen LKW der Schadstoffklasse EURO 6 soll der Zuschlag fur CO2-
Emissionen 3,87 Cent pro km betragen. Das ist zwar deutlich mehr als der Zuschlag
far Luftverschmutzung und Larmbelastung, im Vergleich zur Infrastrukturabgabe
betragt der Zuschlag etwa 9 %. Gemal Vorschlag des Bundesstrallenmautgesetzes
wird sich dieser Zuschiag in den nachsten beiden Jahren auf 6,46 Cent bzw. 9,04
Cent erhéhen, wodurch der Zuschlag erst in den néchsten Jahren einen spiirbaren
Anteil einnehmen wird.

4, Betrachtung der LKW-Maut auf Tirols Transitkorridor

Die A12 Unterinntalautobahn und A13 Brennerautobahn sind bezlglich Mauthéhe
gesondert zu betrachten, weil die Bundesregierung hier wiederum den Spielraum
der Wegekostenrichtlinie nutzt und erhéhte Infrastrukturabgaben in sensiblen
Bergregionen einhebt. Auf der A12 Unterinntalautobahn erhéht sich die Infrastruktur-
abgabe aufgrund des Bergzuschiages um 25 %. Gleichzeitig wurden bislang aber
keine zusétzlichen Zuschlage eingehoben. Somit hatten bislang 4-achsige LKW
einen Betrag von 53,29 Cent pro km zu entrichten. Mit der vorgeschlagenen Novelle
des Bundesstrallenmautgesetzes kommen nun einerseits die Zuschlage fur Luft-
verschmutzung, Larmbeiastung und COz hinzu, andererseits wird aber erstmals auf
die Inflationsanpassung der Infrastrukturabgabe auf Grundlage des harmonisierten
Verbraucherpreisindex verzichtet. Dieser betragt flr den Vergleichszeitraum wie
bereits angefiihit 8,6 %. Somit stehen fur das Unterinntal einerseits zusétzliche
Zuschlage von insgesamt 4,67 Cent an, die bisherige Praxis der inflationsméadigen
Erhohung der Infrastrukturabgabe hatte eine Erhéhung um 4,58 Cent ergeben. Das
bedeutet, dass es trotz der neuen Zuschlage zu keiner nennenswerten Verteuerung
der LKW-Maut kommt. Vielmehr wird mit den neuen Zuschlagen lediglich die
ausgesetzte Inflationsanpassung aufgewogen.

Noch ekiatanter stellt sich das Bild auf der A13 Brennerautobahn dar: Diese wird als
Sondermautstrecke separat und deutlich héher tarifiert. Von Innsbruck/Amras bis
zum Brenner betrégt diese wie auch im Vorjahr 48,91 Euro, was fur diese 35 km
lange Strecke einen Kilometertarif von 1,40 Euro bedeutet. Die nun ausgesetzte
inflationsanpassung in Hohe von 8,6 % héatte somit eine Erhéhung um 12 Cent pro
km bedeutet. Auf diese wird verzichtet, stattdessen werden nun auch hier die bereits
ausgefihrten Zuschiage in Hohe von 4,67 Cent eingehoben. Die neuen Zuschidge
sind somit nur gut ein Drittef dessen, was ohne Mafinahmenpaket gegen die
Teuerung erzielt worden wéare. Und auch die Verdreifachung der COz-Abgabe bis

2026 wird den Umstand nicht i6sen, weshalb fiir die A13 Brennerautobahn
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festgehalten werden muss, dass es hiermit inflationsbereinigt zu einer Senkung der
Maut kommt.

5. Fazit

Aufgrund des Aussetzens der Inflationsanpassung der Infrastrukturabgabe fiir LKW
kommt es de facto zu einer Senkung der Mauttarife fir LKW entlang der Brenner-
strecke, auch wenn auf der A12 Unterinntalautobahn sowie A13 Brennerautobahn
erstmals Zuschlage flr die Luftverschmutzung, Larmbelastung sowie den CO2-
Ausstol’ eingehoben wird. Gerade der neu von der EU-Wegekostenrichtlinie
vorgesehene Zuschlag fur den CO2-AusstoR ist zu begriiRen, sollte von Osterreich
in der Praxis jedoch viel hdher umgesetzt werden, da diese neuen Zuschlage nicht
einmal der ausgesetzten Inflationsanpassung eines einzigen Jahres entsprechen.
Stattdessen sollte sich Osterreich fir einmal ein Beispiel an Deutschland nehmen,
die durch Ansetzung eines deutlich hoheren COz-Preises die Einfiihrung eines CO2-
Zuschlages von 16 Cent planen. Wenn auch Deutschland den CO2-Zuschlag
umzusetzen, besteht bei Betrachtung der Transitkorridore tiber die Alpen endlich die
Méglichkeit, eine splrbare Verbesserung zur Erreichung von Kostenwahrheit nach
dem Verursacherprinzip zu erzielen und einen Teil der Umwegverkehre Uber den
Brenner als glinstigsten Alpenkorridor zu vermeiden.

Wir ersuchen héflich, unsere Argumente in der Stellungnahme der Bundesarbeits-
kammer zu beriicksichtigen und verbleiben

mit kollegialen GruiRen

Der Prasident:

5V”"E“b/

Erwin Zangerl

Der Diréktor:

erhard Pirchner
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